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海安全〔2017〕194 号

中华人民共和国海事局关于漳州“12·20”

“SINOTRANS XIAMEN”轮与“闽狮渔

07878”轮碰撞事故调查结案的通知

福建海事局：

2016年12月20日0012时，中国香港籍集装箱船“SINOTRANS

XIAMEN”轮从广东汕头驶往福建泉州途中，在福建漳州古雷半岛

以东约 10.2 海里处（概位 23°42′.34N/117°46′.56E）与福

建石狮籍渔船“闽狮渔 07878”轮发生碰撞，事故造成渔船沉没，

渔船船员 6 人死亡、5 人失踪，构成重大水上交通事故。

事故发生后，中华人民共和国海事局依法成立事故调查组对
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该事故进行调查。经过调查、取证和分析，调查组查明了事故原

因，认定了事故性质和责任，按照“四不放过”的原则，提出了安

全管理建议和对相关责任方的处理意见，形成了调查报告（附

后）。

请你局结合事故调查结论和安全管理建议，认真吸取事故教

训，落实加强安全管理的措施，并将安全管理建议送达有关单位

或部门，跟踪安全管理建议的落实情况。同时依据相关法律、法

规对有关责任方进行处理。

附件：漳州“12·20”“SINOTRANS XIAMEN”轮与“闽狮渔

07878”轮碰撞事故调查报告

中华人民共和国海事局

2017 年 4月 18 日
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附件

漳州“12·20”“SINOTRANS XIAMEN”轮
与“闽狮渔 07878”轮碰撞事故调查报告

一、事故及调查概况

（一）事故概况。

2016年12月20日0012时，中国香港籍集装箱船“SINOTRANS

XIAMEN”轮从广东汕头驶往福建泉州途中，在福建漳州古雷半岛

以东约 10.2 海里处（概位 23°42′.34N/117°46′.56E），与

福建石狮籍渔船“闽狮渔 07878”轮发生碰撞，事故造成渔船沉

没，渔船船员 6 人死亡、5 人失踪，构成重大水上交通事故。

（二）调查概况。

事故发生后，依据《中华人民共和国海上交通安全法》《中

华人民共和国海上交通事故调查处理条例》等有关规定，交通运

输部海事局立即成立事故调查组，主要开展了以下调查取证工

作：

1.询问“SINOTRANS XIAMEN”轮船长、当班驾驶员、值班水

手等相关船员，“闽狮渔 07878”轮船东和获救船员，及参与救

助渔船“闽东渔 63196”轮和“闽东渔 63369”轮有关船员。

2.提取“SINOTRANS XIAMEN”轮 VDR、CCTV 数据，交通运输

部海事局 AIS 信息服务平台有关双方船舶数据，石狮市海洋与渔
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业局北斗卫星导航系统数据。

3.收集双方船舶及船员有关资料，“SINOTRANS XIAMEN”轮

事故报告书、船长声明报告、船舶探摸报告、NK 船舶检验报告、

航海日志复印件等相关资料，“闽狮渔 07878”轮沉船探摸报告，

及石狮市海洋与渔业局关于该渔船的日常监管记录。

4.现场勘查“SINOTRANS XIAMEN”轮，提取该轮船艏船壳板、

右舷艏甲板等处外来油漆样品，与“闽狮渔 07878”轮同型号同

批次油漆样品进行比对。

5.调查中外运船舶管理有限公司（“SINOTRANS XIAMEN”轮

管理公司）指定人员和该司上海办事处有关人员，收集公司安全

管理有关资料。

调查共获得：询问笔录 16 份；VDR、CCTV、AIS、北斗卫星

导航系统等电子数据记录共 4 份；双方船舶、船员有关资料 10

份；海上交通事故报告 1 份；现场勘查记录 1 份；油漆样品 4 份，

油漆样品分析检测报告 1 份；气象报告、船舶检验等其他资料

10 份。

（三）报告中英文缩写词解释。

VHF/甚高频无线电话 VDR/船载航行数据记录仪

CCTV/闭路电视监控系统 AIS/船舶自动识别系统

NK/日本船级社 ABS/美国船级社

DOC/符合证明 SMC/安全管理证书
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GPS/全球定位系统 PSC/港口国监督检查

二、船舶、船员和公司概况

（一）船舶概况。

1.主要技术数据。

（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

船名
SINOTRANS

XIAMEN
船旗国 香港 呼号 VRDM4

IMO 号 9367968 船舶种类 集装箱 船体材料 钢质

总吨 9587 净吨 5531 总长 144.83 米

型宽 22.40 米 型深 11.0 米 主机功率 5400 千瓦

满载货量 12550 吨 空船重量 4988 吨 满载吃水 8.215 米

空船吃水 艏吃水 0.91 米/艉吃水 4.48 米

建造厂家 KYOKUYO SHIPYARD CORPORATION SHIMONOSEKI,JAPAN

龙骨安放日期 2008-02-29

船舶所有人/地址

TRADE ENDEAVOR SHIPPING LTD/21/F, GREAT

EAGLE CENTRE, 23 HARBOUR ROAD, WANCHAI,

HONGKONG。



— 6 —

船舶管理人/地址

SINOTRANS SHIP MANAGEMENT

LTD/21/F,GREAT EAGLE CENTRE,23 HARBOUR

ROAD,WAN CHAI,HONGKONG

（2）“闽狮渔 07878”轮。

船名 闽狮渔 07878 船籍港 石狮

渔船编码 3505812015040001 船舶识别码 35058107878

船舶种类 国内捕捞船 船舶类型 单拖渔船

核定航区 近海 船体材质 钢质

船长 38.76 米 型宽 7.60 米

型深 3.80 米 总吨 301

净吨 105 主机功率 407 千瓦

建造厂家
石狮市恒辉船舶修造

有限公司
建造完工日期 2015-04-23

船舶所有人/

地址

刘文造，居民身份证号码/359002196611052079

地址/福建省石狮市祥芝镇大堡祥业路36号

2.船舶证书情况。

（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

该轮主要证书情况如下：

证书名称 发证机关 发证日期 有效期
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船舶国籍证书 中国香港海事处 2008.07.31

最低安全配员证书 中国香港海事处 2016.10.03

船级证书 NK 2013.06.10 2018.07.30

货轮构造安全证书 NK 2013.06.10 2018.07.30

货轮设备安全证书 NK 2013.06.10 2018.07.30

符合证明 ABS 2016.07.07 2017.07.29

安全管理证书 ABS 2013.08.15 2018.11.08

本航次该轮的法定证书及船舶检验证书齐全、有效。

（2）“闽狮渔 07878”轮。

该轮相关证书原件随船沉没，根据石狮市海洋与渔业局提供

的相关证书资料，该轮船舶证书齐全、有效。具体如下：

证书名称 发证机关 发证日期 有效期

渔业船舶所有权登

记证书

中华人民共和国石狮

渔港监督
2015.06.03

渔业船舶国籍证书 中华人民共和国石狮

渔港监督
2015.06.03 2020.06.02

渔业船舶检验证书 中华人民共和国泉州

渔业船舶检验局
2016.05.31 2019.04.22

渔业捕捞许可证 福建省海洋与渔业厅 2015.06.10 2020.06.09

3.PSC/船舶安全检查情况。
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（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮 PSC 情况。

2016 年 9 月 2 日，该轮在菲律宾接受事发前最后一次 PSC

检查，检查结果未发现缺陷。

（2）“闽狮渔 07878”轮安全检查情况。

根据《福建省渔船进出渔港签证管理办法》（闽海渔

[2008]227 号）“第十一条 主机功率大于等于 44.1 千瓦的渔船，

每六个月不少于一次，到船籍地县级签证机构申请办理签证，并

接受安全检查。”“第十六条 已经办理定期、年度航行签证登

记的渔船，有下列情形之一者，应当重新申请办理签证登记：（一）

船长、轮机长等主要职务船员变动。”

经查，“闽狮渔 07878”轮按规定每 6 个月办理一次定期航

行签证；2016 年 7 月,“闽狮渔 07878”轮在中华人民共和国深

沪渔港监督站办理了签证手续，航行签证有效期至 2017 年 1 月。

事发航次该轮主要职务船员在船情况与签证不一致，船东或船长

未按规定重新申请办理签证登记。

2016 年 7 月 29 日，石狮市祥芝镇渔业检查站对该轮进行港

口安全检查，发现其捆扎救生筏、将救生衣当枕头，责令其现场

整改完毕。2016 年 9 月 7 日、10 月 31 日，石狮市海洋与渔业局

分别对该轮进行了日常检查，9 月 7 日检查中未发现该轮存在违

规现象，10 月 31 日检查中发现该轮未按规定悬挂船牌，责令其

现场整改完毕。
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4.航次情况。。。。

（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

2016 年 12 月 19 日 1830 时，该轮从广东汕头离港，计划开

往福建泉州港。

（2）“闽狮渔 07878”轮。

2016 年 12 月 19 日约 1600 时，该轮从福建石狮祥芝中心渔

港离港，计划驶往漳州东山沿海海域进行捕捞作业。

5.船舶载货情况。

（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

根据该轮 MASTER’S PORT LOG 记录，汕头离港时，该轮装载

货物情况为：集装箱 463TEU(其中舱内 235TEU、甲板 228TEU),

载重量约 2326 吨，无危险品和冷冻柜货物，艏吃水 5.25 米、艉

吃水 6.00 米。

（2）“闽狮渔 07878”轮。

根据该轮获救人员询问笔录，事发时船舶空载。

6.救生、导助航等设备情况。

（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

该轮配备救生艇 2 艘（定员各 21 人），救助艇 1 艘，救生

筏 2 只（定员共 50 人），救生衣 31 件，救生圈 10 个，雷达应

答器 2 套，双向甚高频无线电话 3 台；雷达 2 台，GPS、AIS、VHF

各 2 台，VDR1 台；驾驶台罗经甲板左侧安装一个可旋转探照灯，
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驾驶台配置一个手持式莫尔斯信号灯。

（2）“闽狮渔 07878”轮。

根据该轮《渔业船舶检验证书》复印件，该轮核定乘员 15

人，配备救生筏 1 只（型号 HAF-Y20，定员 20 人）、救生衣 17

件、救生圈 4 个，降落伞火焰信号 4 只、雷达应答器 1 套、双向

甚高频无线电话 2 台；罗经、雷达、测深仪、定位仪各 1 部。

7．探摸情况。

（1）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

根据厦门厦闽潜水工程有限公司提供的探摸报告，该轮球鼻

艏至艏尖舱水下部分右舷侧板表面有多处刮擦痕迹，刮擦处表面

油漆脱落，未见凹陷、裂纹、破损等明显异常，底板及左舷侧板

未见明显异常。

（2）“闽狮渔 07878”轮。

根据福建联合海洋工程有限公司提供的探摸报告，该轮船体

右倾 50°，船体基本被拖网渔网缠绕包覆；驾驶台右舷侧一个

救生筏，外观完好地绑定在阀座上，表面被部分渔网覆盖；驾驶

台内侧后部天花板受挤压变形。

（二）船舶配员情况。

1.“SINOTRANS XIAMEN”轮。

该轮《最低安全配员证书》要求配备 14 人，本航次实际配

员 20 人（详见附件），船员配备满足《最低安全配员证书》要
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求。主要船员相关情况如下：

船长肖增力，男，1980 年 5 月 13 日出生，辽宁人，持有辽

宁海事局签发的无限航区船长适任证书，有效期至 2021 年 9 月

13 日。2016 年 12 月 10 日上该轮担任船长，曾于 2013 年 3 月

19 日-10 月 17 日、2014 年 8 月 6 日-2015 年 5 月 15 日、2016

年 1 月 8 日-7 月 29 日连续三次在“OSG BOSSTEC”轮担任船长

职务。事发时在房间休息，发生碰撞后到驾驶台。

二副秦远，男，1984 年 6 月 16 日出生，山东人,2011 年毕

业于青岛远洋船员学院（航海技术两年制专科），持有天津海事

局签发的无限航区二副适任证书，有效期至 2021 年 4 月 26 日。

2016 年 8 月在该轮担任三副，10 月 30 日晋升为二副，曾于 2013

年 6 月 5 日-11 月 18 日、2014 年 3 月 21 日-2015 年 4 月 2 日、

2015 年 9 月 4 日-2016 年 3 月 27 日、2016 年 8 月 23 日-10 月

30 日分别在“CHANG HANG JI HAI”“GREAT BLOSSOM”“SINOTRANS

BEIJING”“SINOTRANS XIAMEN”等四艘船上担任三副职务。事

发时在驾驶台值班，负责驾驶指挥和了望。

水手周华,男，1982 年 6 月 30 日出生，山东人，持有威海

海事局签发的值班水手适任证书，基本安全培训有效期至 2018

年 7 月 26 日。2016 年 10 月 30 日在该轮担任值班水手职务，曾

于 2010年 7月 2日-2011 年 6月 17 日、2011 年 12月 11日-2012

年 11 月 8 日、2014 年 6 月 17 日-12 月 1 日、2015 年 4 月 24 日
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-2016 年 3月 26日分别在“GREAT SCENERY”“SINOTRANS BEIJING”

“SINOTRANS XIAMEN”“SINOTRANS NINGBO”等四艘船舶上担任

值班水手职务。事发时在驾驶台值班。

2.“闽狮渔 07878”轮。

根据《中华人民共和国渔业船员管理办法》中海洋渔业船舶

职务船员最低配员标准，该船需配备：二级船长、二级船副、助

理船副、二级轮机长、二级管轮各 1 名。

（1）签证情况。

根据石狮市海洋与渔业局提供的船舶签证记录情况，事发航

次签证船员名单如下：

根据《农业部办公厅关于贯彻实施<中华人民共和国渔业船

员管理办法>的通知》（农办渔〔2014〕44 号），持旧版证书的

序号 姓名 证书等级 证件编号 有效期至 任职日期

1 刘文造 三等船长 C08580125 2017.8.14 2015.4.30

2 周世得 三等大副 C08584072 2017.7.11 2015.4.30

3 陈招发 三等二副 C08587140 2017.8.14 2015.4.30

4 周进 三等轮机长 C08590009 2017.6.21 2015.4.30

5 黄玉丁 三等大管轮 C08594012 2017.8.30 2015.4.30

6 周清钹 二级二管轮
3505811991

1016X887
2021.9.6 2016.4.18
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职务船员在新版证书未换发前，可按照换发方案中新旧证书对应

关系担任相应的职务。该轮事发航次签证的船员满足海洋渔业船

舶职务船员最低配员标准。

（2）实际在船人员情况。

该轮本航次实际在船船员名单如下：

序号 姓名 身份证号码 持证情况 户籍地址 备注

1 周世得
350581198901

14205X

三等大副证书

（等同二级船副）
福建石狮 失踪

2 周清波
350581198807

082054
二级船副证书 福建石狮 死亡

3 周清钹
350581199110

162032
二级管轮证书 福建石狮 获救

4 黄斌
522323197912

161234
专业训练合格证 贵州普安 获救

5 田洪付
433125196409

186756
专业训练合格证 湖南保靖 获救

6 田传明
433125198011

277518
专业训练合格证 湖南保靖 失踪

7 杨秀同
350321197001

027716
专业训练合格证 福建莆田 死亡

8 鲜思友
510222197104

01701X
专业训练合格证 重庆巴南 失踪

9 陈龙
350321198801

28773X
未持船员证书 福建莆田 失踪

10 胡志林
522524197005

273416
未持船员证书 贵州修文 死亡
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本航次该轮实际在船 14 人（与本航次签证船员名单不符），

其中 3 人持职务船员证书，5 人持渔业船员专业训练合格证，其

他 6 人未持任何适任证书或培训证书。该轮本航次职务船员配备

不能满足海洋渔业船舶职务船员最低配员标准，缺二级船长、二

级轮机长各1名；该轮本航次6人未持任何适任证书或培训证书，

不符合《中华人民共和国渔业船员管理办法》关于“渔业船员实

行持证上岗制度”的规定。

（三）公司概况。

1.“SINOTRANS XIAMEN”轮。

根据 SINOTRANS SHIP MANAGEMENT LTD 指定人员和上海办事

处有关人员以及中外运天泽轮船有限公司有关人员的询问笔录

和资料，该轮公司及管理情况如下：

（1）船舶所有人、经营人和管理人。

“SINOTRANS XIAMEN”轮所有人为 TRADE ENDEAVOR SHIPPING

LTD.；经营人为中外运集装箱运输有限公司；船舶管理公司为

11 罗江
522324198706

143618
未持船员证书 贵州晴隆 死亡

12 罗定雄
522324199209

263672
未持船员证书 贵州晴隆 死亡

13 肖敦发
513522196710

162916
未持船员证书 重庆秀山 死亡

14 柴松业
411081197412

033691
未持船员证书 河南禹州 失踪
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SINOTRANS SHIP MANAGEMENT LTD.（中文为：中外运船舶管理有

限公司）。

（2）中外运船舶管理有限公司审核及组织结构情况。

2016 年 7 月 7 日，ABS 船级社签发了该司符合证明（DOC 编

号：920068-3160335-004），覆盖船舶种类为散货船和其他货船

（集装箱船），有效期到 2017 年 7 月 29 日。公司由综合部（体

系办）、业务部、机务部、船员部、保险理赔部组成。目前公司

管理船舶共计 40 艘。

（3）中外运船舶管理有限公司与中外运天泽轮船有限公司

的关系情况。

中外运船舶管理有限公司和中外运天泽轮船有限公司都是

中外运航运有限公司的子公司。中外运天泽轮船有限公司持有中

国海事局签发的符合证明，覆盖船舶种类为散货船，有效期至

2019 年 3 月 31 日。中外运船舶管理有限公司上海办事处的所有

管理人员同时属中外运天泽轮船有限公司的管理人员。

2.“闽狮渔 07878”轮。

该轮《渔业船舶所有权登记证书》复印件信息显示：船舶所

有人/刘文造，居民身份证号码/359002196611052079，地址/福

建省石狮市祥芝镇大堡祥业路 36 号，所有权登记日期/2015 年 6

月 3 日。

2016 年 2 月 28 日，刘文造和石狮市祥芝镇祥运村民委员会
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签订“2016 年祥芝镇、村渔业船舶管理和渔业安全生产责任书”。

根据船舶所有人刘文造调查询问笔录，其本人未参与“闽狮渔

07878”轮管理，该轮日常经营管理由周世得负责。

三、气象海况和通航环境

（一）气象海况。

根据福建省海洋与渔业厅提供海况预报，事发海域东北风 4

级，轻到中浪，浪高 1.0～1.5 米。据“SINOTRANS XIAMEN”轮

事故报告及船员笔录，事发时东北风 4～5 级，轻浪，能见距离

大于 5 海里。

12 月 19 日东山沿海海域 2225 时为最低潮，潮高 142cm，20

日 0435 时为最高潮，潮高 327 cm，事故发生时，该水域正处在

涨潮阶段，潮向西北，潮高 175cm。

（二）通航环境。

事发水域位于漳州古雷头以东10.2海里海域，水深约35米，

该水域属于运输船舶的南北习惯航路与闽南渔场重叠处，商渔船

航线交叉，通航环境较为复杂。

四、事故相关要素分析认定

（一）双方船舶运动态势。

1.根据“SINOTRANS XIAMEN”轮 VDR 及 AIS 信息服务平台

数据记录：0001 时，“闽狮渔 07878”轮位于“SINOTRANS XIAMEN”

轮相对方位 000.8 度，两船相距约 4.47 海里；0004 时，“闽狮
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渔 07878”轮位于“SINOTRANS XIAMEN”轮相对方位 359.9 度，

DCPA 为 0.163 海里，TCPA 为 8 分 14 秒。

2.根据“SINOTRANS XIAMEN”轮当班二副询问笔录，事发前

该轮处于正常航行状态，计划航向 047 度；根据“闽狮渔 07878”

轮获救人员询问笔录，事发前该轮在航，航向西南。

综上，事故发生前“SINOTRANS XIAMEN”轮和“闽狮渔 07878”

轮均属在航机动船，两船在相反或接近相反的航向上相遇致有构

成碰撞危险，处于互见中对遇局面。

（二）碰撞时间和位置。

根据“SINOTRANS XIAMEN”轮 VDR、CCTV 数据记录以及两船

船员调查询问笔录，2016 年 12 月 20 日 0012 时 16 秒，两船雷

达回波基本重合，且听到明显撞击声响，综合认定碰撞时间为北

京时间 2016 年 12 月 20 日 0012 时 16 秒，相应碰撞位置为 23°

42′.34N/117°46′.56E。

（三）碰撞部位及角度。

1.根据“SINOTRANS XIAMEN”轮现场勘查记录，该轮球鼻艏

5 米吃水处可见明显凹陷和破损（直径约 30cm）；其右锚锚冠、

艏楼甲板等处有外来蓝色油漆，经比对与“闽狮渔 07878”轮同

型号同批次油漆样品元素种类相同，谱图相似，无机成分相同；

2.根据“闽狮渔 07878”轮沉船探摸报告，驾驶台内侧后部

天花板受挤压变形；
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3.根据“闽狮渔 07878”轮获救船员询问笔录，“SINOTRANS

XIAMEN”轮船艏与本船右舷机舱部位发生碰撞；

4.根据“SINOTRANS XIAMEN”轮 VDR 数据记录，0012 时 16

秒，“SINOTRANS XIAMEN”轮航向 056.5 度、“闽狮渔 07878”

航向 201.3 度。

综上，认定“SINOTRANS XIAMEN”轮船艏与“闽狮渔 07878”

轮右舷机舱部位发生碰撞，碰撞角度约为 35 度。

五、事故经过

根据“SINOTRANS XIAMEN”轮的 VDR、CCTV 以及 AIS 信息平

台的数据记录，结合现场勘查记录、船员询问笔录等证据，经综

合分析认定事故经过如下：

（一）“SINOTRANS XIAMEN”轮。

2016 年 12 月 19 日 1830 时，该轮从汕头港出发开往泉州港。

19日 2354 时，该轮船位 23°39′.21N /117°42′.70E, 航

向 044.9 度，全速前进，航速 15.4 节；“闽狮渔 07878”轮位

于其相对方位 002.5 度，两船相距约 7.54 海里。值班水手周华、

二副秦远先后上驾驶台。

2355 时许，三副杨孟东、水手骆宝良离开驾驶台。二副和

值班水手周华接替驾驶台值班，使用自动舵，两部雷达（左侧 S

波段雷达量程 6 海里档、右侧 X 波段雷达量程 3 海里档）均处于

开启状态，偏心船首向上相对运动显示模式，驾驶台视线盲区约
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250 米。

2357 时，该轮船位 23°39′.84N/117°43′.39E，航向

046.1 度，航速 15.6 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方位

001.6 度，两船相距约 6.13 海里。二副走进报房，水手周华在

驾驶台左侧观测。

20 日 0001 时，该轮船位 23°40′.54N/117°44′.23E，航

向 047.1 度，航速 15.5 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方

位 000.8 度，两船相距约 4.48 海里。

0003 时，该轮船位 23°40′.96N/117°44′.73E,航向

048.2 度，航速 15.5 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方位

359.8 度，两船相距约 3.63 海里。该轮右侧雷达量程调回 6 海

里档。

0004 时，该轮船位 23°41′.09N/117°44′.88E，航向

048.3 度，航速 15.6 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方位

359.9 度，两船相距约 3.37 海里，DCPA 为 0.163 海里，TCPA 为

8 分 14 秒。二副走出报房到右侧雷达进行观测，在雷达上捕捉

目标来船，随后在左侧雷达及左侧来回走动。

0007 时，该轮船位 23°41′.66N/117°45′.56E，航向

047.5 度，船速 15.4 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方位

001.7 度，两船相距 1.99 海里，DCPA 为 0.035 海里，TCPA 为 4

分 56 秒。二副到舵机前向右调整航向 5 度，随后在舵机与左侧
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雷达处来回走动。

0008 时，该轮船位 23°41′.68N/117°45′.59E，航向

050.0 度，航速 15.4 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方位

358.7 度，两船相距 1.78 海里，DCPA 为 0.002 海里，TCPA 为 4

分 20 秒。二副离开左侧雷达至驾驶台左侧。

0010 时，该轮船位 23°42′.10N/117°46′.18E，航向

052.6 度，船速 15.4 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方位

353.2 度，两船相距 0.75 海里，DCPA 为 0.047 海里，TCPA 为 1

分 48 秒。

0011 时 14 秒，该轮船位 23°42′.19N/117°46′.31E，航

向 056.2 度，航速 15.4 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方

位 348.6 度，两船相距 0.55 海里，DCPA 为 0.011 海里，TCPA 为

1 分 21 秒。

0011 时 57 秒，该轮船位 23°42′.30N/117°46′.48E，航

向 058.1 度，航速 15.5 节；“闽狮渔 07878”轮位于其相对方

位 343.0 度，两船相距 0.28 海里，DCPA 为 0.027 海里，TCPA 为

00 分 43 秒。二副见渔船大角度左转，即由驾驶台左侧跑到舵机

前,将自动舵改为手动舵，并操左满舵避让。

0012 时 16 秒，该轮船位 23°42′.34N/117°46′.56E，

航向 056.5 度，航速 15.5 节，两船发生碰撞。

0012 时 37 秒，二副打电话通知船长上驾驶台。
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0013 时 21 秒，船长上驾驶台，二副告知船长“撞了一条小

渔船”，随后该轮展开搜救行动。

（二）“闽狮渔 07878”轮。

2016 年 12 月 19 日约 1600 时，该轮从石狮祥芝中心渔港出

发，计划驶往东山海域进行捕捞作业。事发时，周世得在驾驶台

值班。

19 日 2354 时，该轮船位 23°44′.31N/117°48′.76E，航

向 228.7 度，航速 8.9 节。

2357 时，该轮船位 23°43′.96N/117°48′.33E，航向

228.6 度，航速 9.3 节。

20 日 0001 时，该轮船位 23°43′.54N/117°47′.84E，航

向 228.9 度，航速 9.3 节。

0003 时，该轮船位 23°43′.38N/117°47′.67E，航向

224.5 度，航速 9.0 节。

0004 时，该轮船位 23°43′.33N/117°47′.61E，航向

222.1 度，航速 8.9 节。

0007 时，该轮船位 23°42′.96N/117°47′.20E，航向

232.9 度，航速 8.8 节。

0008 时，该轮船位 23°42′.86N/117°47′.05E，航向

230.4 度，航速 9.1 节。

0010 时，该轮船位 23°42′.62N/117°46′.76E，航向
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224.1 度，航速 9.1 节，突然向左大角度转向。

0011 时 14 秒，该轮船位 23°42′.58N/117°46′.73E，航

向 214.3 度，航速 9.3 节。

0011 时 57 秒，该轮船位 23°42′.51N/117°46′.68E，航

向 207.6 度、航速 8.8 节，继续向左转向。

0012 时 16 秒，该轮航向 201.3 度、速度 9.4 节，两船发生

碰撞。

0015 时 16 秒， 该轮 AIS 信号消失。

0016 时 30 秒，该轮雷达回波消失。

0007 时，相距 1.99 海里，货船向右转向 5 度
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0012 时 16 秒，两船发生碰撞

0016 时 30 秒，渔船雷达回波消失

六、事故救助情况

（一）当事船救助情况。

根据“SINOTRANS XIAMEN”轮的 VDR 和 CCTV 数据、AIS 信

息平台的数据记录、船员询问笔录等证据，综合分析认定如下：

20 日 0013 时，“SINOTRANS XIAMEN”轮通知机舱备车、停
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车。

0014 时，全船集合进行海面搜寻。

0017 时，该轮 AIS 船位 23°43′.56N /117°47′.22E，

航向 295 度，航速 3.1 节，距离碰撞位置 1.36 海里。随后该轮

转向以 230 度航向驶向事发点。

0019 时 07 秒，该轮驶回事发附近水域。

0029 时 52 秒，船长打电话报告上海办事处海务管理人员。

0041 时 12 秒，该轮向广东海事局报告。

0047 时，该轮 AIS 船位 23°42′.80N /117°46′.59E，

距离碰撞位置 0.46 海里，航速 1 节，在该水域附近漂航搜寻落

水人员。

0051 时 50 秒，通过高频播发搜救信息。

由于凌晨天黑且未发现落水人员，考虑到自身船员安全，该

轮将救生艇处于随时可放状态。

（二）搜救中心救助情况。

事发后,在中国海上搜救中心的指导下，福建省和漳州市海

上搜救中心按预案要求及事故发展态势，科学组织各方力量开展

救助。

0100 时，福建省海上搜救中心接到广东省海上搜救中心报

告并核实险情后，立即组织协调专业救助船、专业救助直升机及

海事、渔政、海监等公务船艇，对事故附近水域展开海空搜救；
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同时发布航行警告，协调过往商船和附近作业的渔船参加搜救。

至 20 日 0300 时，共救起３名落水船员。27 日 1200 时，大规模

海面搜救行动终止，期间共协调专业船舶 17 艘次，专业救助直

升机 8 架次，公务船舶 47 艘次，过往运输船舶 4 艘次，渔船 90

艘次，搜救面积 1200 平方公里。

在开展海面搜救的同时，全力开展沉船扫测、探摸和搜寻工

作。及时调派厦门港务局航道站、东海航海保障中心、福建联合

海洋工程有限公司等力量赶赴现场进行扫测。21 日 0840 时确定

了沉船位置并设置了虚拟航标；21 日 1000 时，组织沉船水下探

摸作业，清除船体覆盖渔网并进入船舱进行搜寻。截止 2017 年

1 月 3 日，完成难船驾驶台及生活区舱室寻探并录像，共搜寻到

6 具遇难者尸体。

七、事故损失情况

事故造成“闽狮渔 07878”轮沉没，渔船船员 6 人死亡、5

人失踪；“SINOTRANS XIAMEN”球鼻艏 5 米吃水处破损（直径约

30cm）进水；未造成海域污染。

八、事故原因分析

本起事故适用《1972 年国际海上避碰规则》（以下简称《避

碰规则》等有关规定。根据当事船舶 VDR 和 CCTV 数据、AIS 信

息服务平台数据、现场勘查记录及当事船员询问笔录等证据资

料，综合分析两船主要过失、事故原因如下：
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（一）两船主要过失。

1.“闽狮渔 07878”轮。

未保持正规瞭望，违反《避碰规则》第五条规定；未正确判

断碰撞危险，违反《避碰规则》第七条规定；未及早采取避让行

动，违反《避碰规则》第八条第一款规定；在对遇局面下向左转

向，违反《避碰规则》第十四条第一款规定；未按标准定额配备

足以保证船舶安全的合格船员，违反《中华人民共和国渔业船员

管理办法》第四条、第十七条规定。

2.“SINOTRANS XIAMEN”轮。

未保持正规瞭望，违反《避碰规则》第五条规定；未正确判

断碰撞危险，违反《避碰规则》第七条规定；未及早、大幅度采

取避让行动及核查避让行动的有效性，违反《避碰规则》第八条

第一款和第四款规定。

（二）事故的直接原因。

两轮均未保持正规瞭望，未正确判断碰撞危险，未及早、大

幅度采取避让行动是事故发生的直接原因。

1.“闽狮渔 07878”轮。

从 19 日 2354 时（两船相距 7.52 海里）至 20 日 0010 时（两

船相距 0.75 海里）期间，“SINOTRANS XIAMEN”始终位于该轮

船艏或接近船艏的方向上，两船处于对遇局面致有碰撞危险；该

轮未保持正规瞭望，未对局面和碰撞危险作出正确判断，期间未
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采取任何避让行动。0010 时（两船相距 0.75 海里、DCPA 为 0.047

海里、TCPA 为 1分 48 秒），该轮未采取与“SINOTRANS XIAMEN”

轮协调的避让措施，而采取了向左转向的行动，加剧了双方紧迫

危险局面，最终导致两船碰撞不可避免。

2.“SINOTRANS XIAMEN”轮。

在对遇局面下，该轮未保持正规瞭望，未采取一切可用手段

对两船碰撞危险作出充分估计和正确判断，未及早采取避让行

动；20 日 0007 时（两船相距 1.99 海里、DCPA 为 0.035 海里、

TCPA 为 4 分 56 秒），该轮采取向右转向 5 度的小角度避让措施，

且未细心查核避让行动的有效性；0011 时 57 秒（两船相距 0.28

海里、DCPA 为 0.027 海里、TCPA 为 00 分 43 秒），该轮才由自

动舵转为手动舵，导致避让不及,两船发生碰撞。

（三）事故发生的间接原因。

1.“闽狮渔 07878”轮船舶所有人安全管理不到位，未按标

准定额配备足以保证船舶安全的合格船员，是事故发生的间接原

因之一。

该轮本航次职务船员配备不能满足海洋渔业船舶职务船员

最低配员标准，缺二级船长、二级轮机长各 1 名。船上 6 名人员

未经任何安全培训，在船舶航行和应急逃生等方面不能满足安全

要求。

2.“SINOTRANS XIAMEN”轮值班人员责任心不强，公司安全
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管理体系不能在船有效运行也是事故发生的间接原因。

九、事故责任认定

综合上述原因分析和双方行为过失，本起事故为双方责任事

故，“闽狮渔 07878”轮过失程度大于“SINOTRANS XIAMEN”轮，

认定本事故由“闽狮渔 07878”轮负主要责任、“SINOTRANS

XIAMEN”轮负次要责任。

十、调查发现的其他问题

（一）“SINOTRANS XIAMEN”轮不熟悉报告程序，事故发生

后报告不及时。在事故发生 17 分钟后才报告公司，29 分钟后报

告广东海事局，没有向距离最近的漳州海事局报告。

（二）中外运天泽轮船有限公司的常务副总经理不是中外运

船舶管理有限公司安全管理体系内人员，但参与后者 5 艘集装箱

船舶的日常安全管理。

（三）中外运船舶管理有限公司体系文件规定工作语言为英

语，船舶和公司均需配置英文版安全管理体系文件。查阅船员任

职记录等文书资料，存在使用中文现象；事故发生后，船长不知

道按程序应该向公司指定人员或上海办事处海务管理人员报告；

现场测试船员英语水平，结果显示：涉及履行安全管理体系职责

时，大部分船员不能用英语进行有效交流、沟通。

（四）“闽狮渔 07878”实际在船人员与签证不符且不满足

最低配员要求。在人员更换后，未按《福建省渔船进出渔港签证
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管理办法》要求重新申请办理签证。

（五）“闽狮渔 07878”轮将救生筏捆绑，未使其处于随时

可用状态，违反《福建省渔港和渔业船舶管理条例》有关规定。

十一、事故责任人处理建议

（一）周世得，“闽狮渔 07878”轮驾驶员，违反《避碰规

则》及《中华人民共和国海上交通安全法》第十条等有关规定，

是本起事故主要责任人，其行为涉嫌构成交通肇事罪，鉴于其在

事故中失踪，建议暂不追究其刑事责任。

（二）秦远，“SINOTRANS XIAMEN”轮当班驾驶员，违反《避

碰规则》及《中华人民共和国海上交通安全法》第十条等有关规

定，是本起事故主要责任人，其行为涉嫌构成交通肇事罪，建议

移送司法机关追究其刑事责任。

（三）刘文造，“闽狮渔 07878”轮船舶所有人，履行安全

生产主体责任不到位，对事故发生负有重要责任，其行为涉嫌构

成重大责任事故罪，建议移送司法机关追究其刑事责任。

十一、安全管理建议

（一）中外运船舶管理有限公司进一步厘清上海办事处与中

外运天泽轮船有限公司的关系，明确责任、权力，加强安全管理，

落实安全生产主体责任，提高安全管理效能。

（二）中外运船舶管理有限公司严肃处理本事故中负有责任

的船员及岸基人员；进一步加强船员安全教育，严把船员聘用、
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培训和考核关，切实增强船员的安全意识，确保船员严格遵守避

碰规则等相关规定，提高船员的业务技能和应急处置能力。

（三）鉴于中外运船舶管理有限公司与中外运天泽轮船有限

公司在安全管理体系运行方面存在责任、权力和相互关系不明晰

问题，影响安全管理体系运行的有效性，建议相关机构对上述两

公司的安全管理体系进行附加审核。

（四）渔业主管部门加强渔业从业人员安全宣传和培训，强

化其安全生产意识和技能；加大渔船日常监管和安全检查力度，

严厉查处渔业船舶未按规定配员、航行作业过程中捆绑救生筏等

违章行为；督促渔业船舶非作业时绑扎好渔网渔具，以免应急情

况下渔网张开，影响逃生。
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附件：碰撞示意图

闽狮渔 07878

0012 时 16 秒，发生碰撞。

19日 2354 时

0011 时 57 秒,207.6°/8.8 节，继续左转向。

0007 时，047.5°/15.4 节，相距 1.99海里，向右调整航

向约 5度，CAP0.035 海里/TCPA4 分 56 秒。

19日 2354 时，044.9°/15.4节

0011 时 14 秒，056.2°/15.4节，相距

0.55 海里。

0004 时，048.3°/15.6 节，相距 3.37 海

里，CPA0.163 海里/TCPA8 分 14 秒。

0004时,222.1°/8.9 节

0012时 16 秒 发生碰撞。

0010时，224.1°/9.1节，突然向左转向，相距 0.75

海里，CAP0.047 海里/TCPA1 分 48秒。
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抄送：国家安全生产监督管理总局办公厅，农业部办公厅，福建省海

洋与渔业厅

中华人民共和国海事局 2017年 4月 24日印发


